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Trafikutredning TROSTA 1:20 m.fl.
(PM/Rapport)

Inledning

Ramboll har fatt i uppdrag att utreda de trafikméassiga konsekvenserna av en
planerad utbyggnad av industriell verksamhet i anslutning till Trosta gard.
Planomradet ligger cirka 5 kilometer 6ster om Arlanda flygplats och 1 mil éster om
Mérsta. Se ungefirlig placering fér planomradet i Figur 1.

Syftet med detta PM &r att beskriva konsekvenser av planomradets tillkommande

fordonstrafik pa omkringliggande végnat samt att géra en utblick i planomradets
méjligheter for hallbara resor.

Knivsta

Arlanda

Marsta

Vallentuna

Upplands
Vasby

Figur 1. Planomr8dets placering, markerat med réd ring. Kartunderlag fr&n Bing.

En férsta version av trafikutredningen genomférdes ar 2018. Som en féljd av
forandrade planférutsattningar uppdateras trafikutredningen ar 2022 samt
ytterligare en géng ar 2023 d& planomradet minskades.
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2.1

2.2

Forutsattningar

Planomradet
Planomradet bestar till storsta del av skogsmark samt en vag som i férldngningen

kopplar an till vag 858. Befintliga verksamheter intill planomrddet innefattar
framst smaindustri samt jord- och skogsbruk. I Trosta Park, norr om planomradet,
finns bland annat lokal for event, konferens, forarutbildning, 18ngtidsparkeringar,
med mera. Véster om planomradet ligger idag en betongfabrik.

Figur 2. Oversiktskarta som visar planomr8det (réd markering), vdg 858 och vég
273 samt befintliga verksamheter norr och véster om planomrédet.

Befintligt vagnat
N&rmaste vagnat vid Trosta Gard utgdrs av vag 273 och vég 858 dar Trafikverket

&r vaghallare. Vg 273 ansluter till E4 drygt en mil frn planomradet. Norrut
ansluter vag 273 till riksvag 77. Vag 858 sdderut ansluter i sin férlangning till
Upplands Vasby och E4an.

Vag 273 har hastighetsbegransning 80 kilometer per timme vasterut och norrut.
Vag 858 har hastighetsbegransning 70 kilometer per timme. I korsningen mellan
vag 273 och 858 ar hastighetsbegransningen 60 km per timme.
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Trafikmangden p& vag 273 norrut &r omkring 5 200 fordon per dygn, varav 12

procent tung trafik. Flodet véster om planomradet &r omkring 6 300 fordon per
dygn, varav 11 procent tung trafik. Matningar for vég 273 skedde ar 2018. Vg
858 har en trafikmangd pd omkring 1 600 fordon per dygn varav 8 procent tung
trafik enligt en matning fran &r 2017. En illustration med trafikmangder och
hastighetsgranser visas i Figur 3.

Teckenforklaring
Hastighetsgrans

— Géngfart— 80
30 - 90
40 100
50 — 110
60 — 120

70 == Awikande Sattradal

Osby

Vag 273 V
ADT 5 200

Vag 858
ADT 1 600

N\

Lund¥

Il

Alban|

V&g 273 N
ADT 6 300

Angeby

Nydal

Figur 3. Urklipp fr8n Trafikverkets vdgdatabas 2022-08-24 som visar
hastighetsgrédnser p8 vdgnétet intill planomr8det. Planomr8de markerat med réd
cirkel och trafikméngd enligt métning 8r 2017/2018 illustreras p8 véagavsnitten.

Vid matningen ar 2018 registrerades dven fordonens hastigheter. Pa vig 273
vésterut konstaterades en medelhastighet pa 87 kilometer per timme och en 85-
percentil pd 97 kilometer per timme. Pa den platsen dar mé&tningen gjordes var

géllande hastighetsbegrénsning 80 kilometer per timme. P8 vag 273 norrut
konstaterades en medelhastighet pa 70 och en 85-percentil pa 80 kilometer per
timme. P3 platsen dar matningen gjordes var hastighetsbegrénsningen 60

kilometer per timme.

2.3 Kollektivtrafik

SL och UL har busslinjer som trafikerar vag 273 och vdg 858 med avgdngar
ungefar en gang i timmen. Busshallplatsen Trosta &r den hallplats som ligger

narmast planomradet och ar lokaliserad ungefir 650 meter fran planomradets

norra gréans. Hallplatsen Trosta trafikeras av buss 531 (Upplands Vésby station-
Brunnby Vik) och buss 806 (Knutby-Arlanda).

Trafikutredning Sédra Trosta
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Figur 4. Busslinjer ndra detaljplaneomr8det, karta fr8n SL.se. Planomr8det
markerat med réd cirkel.

Den kortaste gdngvagen mellan busshallplats Trosta och planomradet gar via vag
273, via Trosta parks verksamhetsomrade, se Figur 5. Det tar uppskattningsvis
knappt 10 minuter att g8 mellan hallplats och planomrade.

OfTrosta

Teslallleveranscenter
([rostajpark) .~
e +
s

195193 Marstale.

M ‘cam)

Figur 5. Karta visar gdngvédg mellan nérmsta hliplats och planomr8dets norra
gréns. Karta fr8n Google maps, 2022.
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2.4 Infrastruktur for fotgangare och cyklister
Forutsattningarna for att oskyddade trafikanter ska kunna ta sig till planomradet

pa ett sdkert och bekvamt sitt saknas i dagslaget. Ytor som gdngbana och
cykelbana saknas i det befintliga vagnatet. Langs med vagarna 858 och 273 ar
fotgangare hanvisade till véagrenen och cyklister ar hanvisade till kérbanan dar
maxhastigheten &r reglerad till 60-80 km per timme. Belysning saknas ldngs bada

strackorna.

Google L L B

Figur 6. Bild visar vég 858 intill planomrddet under vintertid. Bild fr8n Google
maps, 2022.

V&garna i Trosta parks verksamhetsomrdde &r omkring 4,5-5 meter breda.
Separat yta for fotgangare och cyklister saknas, se bilder nedan. Belysning saknas
inom omradet.

Google

Figur 7. Bilder visar vdgen genom verksamhetsomr8det Trosta g&rd. Bilder fr&n
Google maps, 2022.
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Den befintliga végen inom planomradet kopplar an till verksamhetsomrddet Trosta
gard och vag 858. Befintlig vag &r grusad, se bilder nedan.

Figur 8. Bild till vénster visar vdgen som leder in i planomrédet fr8n Trosta gérd,
norrifrn. Bild till héger visar vdganslutning mellan planomr8de och vég 858.
Bilder fr&n Google maps, 2022.

Kopplingen mellan detaljplaneomradet och busshéllplats Trosta gar langs med vég
273. Som tidigare namnts saknas gdngbana och gdende &r hanvisade till
végrenen. Vagrenen &r inte asfalterad och det saknas belysning pa stréckan, se
figur 9. Hastighetsbegransningen pa stréckan ar 60 km per timme. Bedémningen
ar att manga skulle anse att denna stracka ar otrygg att ga langs med, sarskilt
under mérka tider pa dygnet.

Figur 9. Bilder visar gaturummet intill hllplatserna Trosta. Bilder frén
Google maps, 2022.
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3.1

Planerad utbyggnad

DP Trosta 1:20 m.fl.
Detaljplanen kommer att tilldta industriverksamheter vilket innebér att marken

avses anvandas for verksamheter med stérre utrymmesbehov som exempelvis
maskiner och upplag och med ett mindre inslag av byggnader. Bestémmelsen

innefattar bland annat produktion, lagring, hantering av varor och partihandel.
Omradets lokalisering ger narhet till Arlanda flygplats, E4 och Arlandastad.

Det nya verksamhetsomradet ger utrymme for fler arbetsplatser jamfért med hur
det ser ut i omradet idag. Inriktningen mot lite tyngre och utrymmeskravande
verksamhet forvantas ge forhallandevis fa verksamma personer jamfort med mer
smaskalig industri. Planomradets totala yta &r ungefar 175 000 kvm. Ett utsnitt
fran plankartan visas i figuren nedan.

Lokalgatan genom omradet &r befintlig och ansluter en privat vdg som leder
vidare till vég 858. Lokalgatan ansluter ocks3 till befintlig vdg norrut och kopplar
an till verksamhetsomradet Trosta park. I nuldget finns inga planer pa att bygga

ut gang- och cykelvégar intill planomradet. Granser
P ——.
Arvindningsgrins

Egenskapsgrans
— Acministativgring

i -——4--4--4  Adminisiraiiv- och egenskapsgrans
Anvidndning av allmén platsmark med enskilt
huvudmannaskap pe. «xspegpuniz

Anvéndning av kvartersmark psc«xsp s punty
—r— —
s

Tekniska anlaggningar

Industi
loke stbrande verksamheter

Frivaxande natur. Gamping i inte tildtet

Ll

Egenskapsbestammelser for kvartersmark

Byggnad Fir inte UPPIOras (PEL. kap 11§ ekt 1 sier 155 et 1)

p--€--@---{ Ui

60RISIZT

Figur 10. Utsnitt fr8n Plankartan.
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3.2

Andra planer och projekt i naromradet
Ett antal pAgdende planer och utvecklingsprojekt planeras i ndromradet av

detaljplan Trosta gard. Dessa har olika status och enligt underlag frén Sigtuna
kommun har en bedémning pa framtida trafikalstring for dessa omraden tagits
fram. En kort sammanstallning av projekten redovisas i Tabell 1 nedan. De

tillkommande verksamheterna medfér stora dkningar i andel tung trafik d@ manga
av verksamheterna kategoriseras som industri av olika slag.

nuvarsnde,

Tjusta ™

Figur 11. Kartan visar lokalisering av

Marki

planer och befintliga verksamheter i
ndromr8det. R6dmarkerat omr&de visar

detaljplanens utbredning.

Tabell 1. Sammanstéllning av nérliggande utvecklingsprojekt.

. . . Typ av Fordonsrorelser/dag
Titel/benamnin Kommentar
/ 9 verksamhet (andel tung trafik)
Detaljplanen ca 16 ha varav ca 50 %
1 Odenslund Lager/logistik 140 (50 %) av ytan far anvandas till lager/logistik.
) 9 9 ° Jamférbar verksamhet och storlek
som DP Trosta.
.. | Sortering av
kanska I |
2. S an,s a Industria anlaggningsmassor | 500 (98 %)
Solutions 8
och deponi
3. Sortera Sortering av massor | 300 (98 %)
. u Bergtakt och
4. K k 7 %
imsta bergtakt asfaltstillverkning 00 (85 %)
Industri- och Ca 19 ha. Jamforbar verksamhet och
5. |Kimsta 5:2 300 (50 %
imsta lagerbyggnader ( ) storlek som DP Trosta.
Bostéad id Detaljplan fo 50
6. |oostadervi etaiplan forca st 1594 (0 %) Inte jamforbar med DP Trosta.
Kyssinge hushall

Trafikutredning Sédra Trosta
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4.1

Trafikprognos

I detta avsnitt redovisas berakningar av trafikfléden som genereras av
detaljplanen, trafikmangder pa narliggande vdagnat med och utan detaljplanen.
Prognosar for utredningen &r 2040.

Trafikalstring detaljplan Trosta 1:20 m. fl.
For detaljplan Trosta 1:20 m.fl. har trafikalstring tagits fram i tvd scenarier, ett

med hdgre alstring och ett med lagre. Manga faktorer pdverkar alstringen, s& som
ndrmare avgransning av verksamhetstyp, besdksintensitet, andel tung trafik osv.
Trafikprognoser innehdller alltid ett matt av osdkerhet och genom att ta fram tva
scenarier ges ett intervall for troligt antal framtida fordonsrorelser.

Hogt scenario

I “scenario hog” har Trafikverkets trafikalstringsverktyg anvéants. Verktyget tar
hansyn till lokalisering, i detta fall Sigtuna kommun pa landsbygden, och
markanvandning som anges i BTA. Verksamheterna inom detaljplanen antas
tillhdra kategorin stérre industri. Totalt ger det en trafikalstring pa ungefar 4 900
fordonsroérelser per dygn. Trafikalstringen har utférts med antagande om att
samtliga personresor genomférs med personbil. Ett visst samakande pa 1,4
personer per bil antas enligt riktvarde i trafikalstringsverktyget.

Trosta “scenario h6g” bedéms motsvara ungefar 5 400 fordonsrorelser per dygn,
varav schablonvardet for nyttotrafik till industri/hantverk uppges utgéra omkring
10 procent av trafikrérelserna.

Lagt scenario

I en jamfdrelse med andra verksamheter i ndromradet konstateras att
trafikalstring enligt Trafikverkets trafikalstringsverktyg ger valdigt hogt antal
rorelser samtidigt som andelen tung trafik bedoms vara for 18g. Det 13ga scenariot
utgdr darfor i stallet frdn en jamforelse med narliggande projekt och antagen
trafikalstring for lager och industri med ungefar 50 procent tung trafik. I
plananvéndning “industri” omfattas exempelvis omrdden fér produktion, lager,
partihandel och annan jamférlig verksamhet samt komplement till verksamheten.

De narliggande projekten ryms inom begreppet “industri” och ger en
storleksordning vid framtagande av detta scenario. Genom att jamféra den
planerade verksamheten med liknande verksamheter i ndromraddet kan ett
scenario baserat pa erfarenhet tas fram. Verksamheten fér DP Trosta bedéms vara
av samma typ och storlek som Odenslund och Kimsta 5:2 vilket ger ett spann pa
140 till 300 fordonsrorelser per dygn. For att minska risken att underskatta
flodena baseras prognosen pa Kimsta 5:2.

Antalet rorelser for detaljplan Trosta i “scenario 13g” bedéms darfér motsvara 300
fordonsroérelser per dygn, varav ca 50 procent tung trafik.

Trafikutredning Sédra Trosta
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4.2

Detaljplanens trafikalstring
Nedan visas prognoser for trafikalstring for detaljplan Trosta 1:20 m.fl.

Prognoserna beddms ligga i spannet mellan scenario 18g och hég. Det finns manga
okanda faktorer kring verksamheten som skapar stora skillnader mellan de tva
scenarierna. Med mer information kring verksamheten, antal anstallda och
besdksintensitet kan prognoserna preciseras.

Trafikalstring DP Trosta, hogt och gt scenario

6 000

5000

IS
[=}
=}
s}

3000

Fordon/dygn

2000

1000
DP Trosta "hog" DP Trosta "lag"

Figur 12. Trafikalstring fér detaljplan Trosta 1:20 m.fl. i hégt och I8gt scenario.

Trafikmdngder 2040 utan exploatering av Trosta 1:20 m.fl.
Som ett jamforelsealternativ berdknas en framtida trafikméngd pa vagarna utan

att planerad exploatering av Trosta 1:20 m.fl. genomférs. Trafikméngden pad végar
forandras over tid. Historiskt har det varit vanligt med en 6kning av trafikmangden
i takt med befolkningsdkning, att befolkningen har 6kade tillgdngar och i samband
med tillkommande verksamheter. P& senare tid finns dock en trend och en
malsattning att personbilstrafiken inte ska fortsitta dka vilket delvis kopplar till
kapacitetsfragor men framst till miljé- och klimatfragor eftersom fordonsflottan
bidrar till utslapp av avgaser och pverkar var luftmiljo.

For att minska risken att ta fram en foér I8g framtida prognos pa védgarna har dock
en §rlig trafikbkning enligt Trafikverkets trafikupprakningstal beraknats. Fér vagar
i Stockholms 1an &r den arliga trafikékningen 1,8 procent per ar for lastbilar och
1,6 procent per ar fér personbilar enligt Trafikverkets riktlinjer fér manuella
berdakningar mellan dren 2017 och 2040.

Enligt 6nskemal fran Sigtuna kommun har ett antal narliggande pagdende projekt
inkluderats i trafikprognosen. I och med den generella uppskrivhingen av
trafikmangden pa vagarna finns en risk att antalet fordonsrérelser éverskattas.

Utredningens prognosar ar 2040 och med néarliggande projekt och Trafikverkets
3rliga trafikdkning blir det prognosticerade jamforelsealternativet pa végarna

8 200 fordon per dygn pa véstra delen av vdag 273, 10 000 fordon per dygn p& norra
delen av vag 273 och 2 500 fordon per dygn p& vdg 858. Andelen tung trafik 6kar till
17 procent pa vég 273 och till 12 procent pa vag 858. Senaste trafikméatningarna,

Trafikutredning Sédra Trosta
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4.3

arlig trafikdkning och narliggande planer redovisas separat och ger tillsammans en

prognosticerad framtida trafikmangd per vagavsnitt, se Figur 13.

Prognos 2040 utan detaljplan Trosta
14 000
12 000
10 000
8000

6 000

Fordon/dygn

4000

- -
Vag 273V Vag 273 N Vig 858

B Matning  ® Upskrivning till 2040  m Narliggande detaljplaner

Figur 13. Jdmférelsealternativ p8 vdgarna fér prognos8r 2040 utan Trosta 1:20 m.fl.

Trafikmdngder ar 2040 med exploatering av Trosta 1:20 m.fl.
Trafikprognos for ar 2040 inklusive fullt utbyggt omrdde fér Trosta 1:20 m.fl.

redovisas fér hégt och I8gt scenario i Figur 14. Andelen tung trafik varierar mellan
10 och 12 procent pd vag 858, dar “scenario 18g” har hégst andel tung trafik men
en lagre prognosticerad trafikmangd &n “scenario hég”. Vag 273 berdknas fa en

tungtrafikandel pd 16-18 procent.

Prognos 2040 enligt hogt och lagt scenario detaljplan Trosta

14 000
12 000
10 000
c
20
o 8000
S~
S
o 6000
2
9]
w
4000
2000 .
Vg 273 V Vg 273V Vig 273 N Vig 273 N Vig 858
Trosta hog Trosta lag Trosta hog Trosta lag Trosta hog

B Matning W Upskrivning till 2040  ® Narliggande detaljplaner ~ ® DP trosta

Figur 14. Trafikprognos p& végarna 8r 2040 inklusive Trosta 1:20 m.fl.
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4.4

Osdkerheter
Trafikprognoser inneh3ller alltid ett visst matt av osakerhet &ven om de baseras

pa riktvarden for trafikutveckling. D3 det inte &r detaljstyrt vilken verksamhet som
byggs ut finns en majlighet att det blir bAde hogre och lagre trafikméngd. Det
troliga utfallet beddms vara narmare “scenario 18g” &n “scenario hég”, i och med
jamférelsen med liknande verksamhetsomraden som &r under utveckling i
naromradet.

Kapacitet

Korsningen mellan vag 273 och vag 858 ar den narmaste korsningen intill
planomradet och darfér gors en kapacitetsberdkning i Capcal for att visa p& vad
det kan bli for belastningsgrad vid prognosaret.

Figur 15. Karta som visar korsningen dar
kapacitetsberédkning har utférts. Rod ruta
visar korsningen. Pilar visar vdgar som
ansluter till planomrédet.
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Indata i berdkningen

Med utgdngspunkt i trafikprognosen for ar 2040 kan en maxtimme grovt antas
som 10 procent av dygnstrafiken, varav 50 procent av timtrafiken antas kéra mot
korsningen och 50 procent frdn korsningen. Svangrorelser i korsningen baseras pa
storleken pa flodet pd vagarna i stort. Ostra benet i korsningen ansluter till
befintlig verksamhet vid Trosta gard och har fér kapacitetsberdkningen antagits ha
ett flode pa 15 fordon in och 15 fordon ut under maxtimmen. Belastning for den
ostra tillfarten blir ddrmed 1&g och redovisas inte i resultattabellen. Vid férdelning
av tillkommande trafikrérelser pa vagnatet har stdd tagits i befintliga
trafikmangder pa végarna varpa tillkommande trafik har férdelats enligt dagens
floden. Antagen fordelning &r 40 procent vasterut pa vag 273, 50 procent norrut
pd vag 273 och 10 procent sdderut pd vag 858.

Resultat kapacitetsberdakning
Flera olika scenarier har kapacitetsberdknats i Capcal for att visa pa skillnader i
belastning vid olika framtida trafikfloden pd végarna, se tabell 2.

Tabell 2. Resultat fr8n kapacitetsberdkning i Capcal. Siffror i grént bedéms ha en 18g
belastningsgrad, siffor i orange dr acceptabel belastningsgrad, siffor i rétt bedéms innebéra
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overbelastning.
Belastningsgrad
Studerat alternativ medelkd
273V 273 N 858 S

1. Nulége, ca &r 2018 E&OL% E5:0;18 E&OLW
2. Prognos 2940 utan DP '_I'rosta_l . B: 0.78 B:0.30 B: 0.22
Prognos 2040 inkluderar trafikalstring fran . . .

. . Ko6: 2 fordon Ko: - Ko: -
uppskrivning, narliggande planer, utan DP Trosta
3. Prognos 2040, scenario hog med
uppskrivning
Prognos 2040 som inkluderar trafikalstring fran B 1.87 B 038 B 052

o . L . K6: 246 fordon Ko: - Ko: -
TRVs arliga uppskrivning, narliggande planer, DP
Trosta “scenario h6g”
4. Prognos 2040, scenario 1dg med
uppskrivning o B: 0.81 B: 0.31 B: 0.23
Progngs 2040 som inkluderar trafikalstring fran K&: 3 fordon K&: - K&: -
TRVs arliga uppskrivning, narliggande planer, DP
Trosta “scenario 18g”
5. Prognos 2040, scenario hog utan
uppskrivning B: 1.2 B: 0.30 B: 0.43
Prognos 2040 inkluderar trafikalstring fran K&: 76 fordon Ko: - Ko: -
narliggande planer, DP Trosta “scenario hég”
6. Prognos 2040, scenario lag utan
uppskrivning B: 0.54 B: 0.23 B: 0.17
Prognos 2040 inkluderar trafikalstring fran K&: 1 fordon Ko: - Ko: -
narliggande planer, DP Trosta “scenario 18g”
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5.1

Ett riktvdarde for belastningsgrad i korsningar finns i Trafikverkets dokument Krav
- VGU, Véagar och gators utformning frdn &r 2022. Dar anges att korsningar av
denna typ bér ha en belastningsgrad pa 0.6 eller mindre vid nybyggnation av en
vdg, samtidigt kan hégre belastningsgrader accepteras. Detta projekt omfattar
inte nybyggnad av vdg men det ger en indikation pa kapacitet och belastning i
korsningen. Belastningsgrader 6ver 1.0 bér dock undvikas da det i princip innebar
att kapaciteten ar otillrackligt och att det blir vaxande kobildning till dess att
trafikefterfrdgan sjunker efter maxtimmens slut.

Kapacitetsberdkningen visar att det i nuldget ar god servicenivd med l8ga
belastningsgrader och i medeltal ingen kdébildning (alt. 1). Fér jamforelse berdknas
dven ett alternativ med prognos foér ar 2040 som inkluderar uppskrivning av
befintliga trafikmangder och trafikalstring for narliggande planer, exkl. DP Trosta,
(alt. 2) och resultatet visar en acceptabel serviceniva i korsningen. Bada
studerade alternativen dar detaljplan Trosta berdknas fa en trafikering enligt
“scenario h6g” innebéar att den vastra tillfarten i korsningen blir éverbelastad (alt.
3, alt. 5). I alternativen med “scenario 18g” for detaljplan Trosta visar
kapacitetberdkningen acceptabel serviceniva (alt. 4, alt. 6).

Utblick i vagnatet
En utblick i végnétet langre fran planerad exploatering kan vara intressant for att

bedéma paverkan av tillkommande trafikmangd. Exempelvis langre norrut l&ngs
vag 273 ar vag 77 den forsta storre vag som korsas. I vagskalet finns en
cirkulationsplats.

Trafikmatning utférdes &r 2017 pd vag 273 och visade ADT p& knappt 3 000
fordon. For vag 77 utfordes trafikmatning &r 2017 och visar ADT pa cirka 3 200
fordon. En 6vergripande bedémning av framkomlighet (utifr&n ADT) i
cirkulationsplatsen ar att tillkommande exploatering inte bér skapa
kapacitetsproblem. Vanligtvis fordelas trafikméngden éver dygnet, med ndgot
hégre belastning under férmiddag och eftermiddag i samband med att manga
reser till och fran arbete.

For vag 858 &r prognosticerad trafikmangd relativt 18g och trafikbelastningen bér
inte leda till att kapacitetsproblem uppstar.

Langre vasterut pa vag 273 6kar trafikmangden jamfért med trafikmangden precis
intill planomradet. I héjd med Arlanda flygplats visar trafikmatning fran ar 2017
att ADT &r 8 700 fordon. Med tillkommande trafikmangd 6kar belastningen pa
vagen och i korsningspunkter.

Hallbart resande

Med utgdngspunkten att hallbart resande definieras utifran fardmedelsval, alltsd
andelen som gar, cyklar eller 8ker kollektivt &r forutsattningarna utifran befintlig
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utformning och reglering inte séarskilt goda. Den planerade bebyggelsen férandrar
heller inte férutsattningarna for gdende och cyklister vilket innebér att andelen
hallbart resande inte kommer &ndras i och med planens antagande. Hallbart
resande kan ocksa ses ur ett perspektiv dar samakning eller trafikering med
fordon som har liten eller ingen pdverkan pa miljo och natur &r i fokus. Detta
kapitel tar avstamp i méjligheterna att 6ka andelen hallbart resande snarare &n
att resonera kring drivmedel eller anvédndandet av elfordon exempelvis.

For att 6ka andelen hallbart resande behdver det finnas kopplingar till och inom
omradet for gdende och cyklister. Nedan féljer exempel pa dtgarder som
forbattringar for gdende och cyklister i omradet:
- Gangytor separerade fran motorfordonstrafik mellan hallplatser och
narliggande verksamheter saknas
- Hastighetssakrat 6vergdngsstélle och/eller markerad passage for
oskyddade trafikanter saknas dver vag 273
- Belysning saknas i omradet - detta &r sarskilt viktigt i och med att gdende
och cyklister hanvisas till kdrbanan

P& omkringliggande vagnat har stora hastighetsdvertradelser uppmatts. Hoga
hastigheter férsamrar sakerheten avsevart for oskyddade trafikanter som vistas
pd dessa védgar. Som en féljd av tillkommande exploatering ékar trafikmangden pa
de narliggande vagarna, vilket skapar ytterligare incitament att implementera
sakerhets- och framkomlighetshojande dtgdrder om malet ar att 6ka andelen
hallbara resor.

Det mest troliga &r att fotgdngare kommer med buss till Trosta héllplats och att de
sedan gar genom verksamhetsomradet Trosta park. Genom att skapa kvalitativa
hallplatser och g&ngkopplingar mellan hallplatser och verksamheter i omradet kan
andelen kollektivtrafikresenarer 6ka. Busslinjerna som trafikerar omradet har en
turtithet pa ungefér ett stopp per timme. Med en 6kad turtithet skulle
kollektivtrafiken ses som ett mer attraktivt fardsatt.

For att komma med cykel till planomradet kravs att cykel framférs pd vag 858
eller vag 273 dar hastighetsbegransningen ar 70 km/h. Till stérre samhallen i
naromradet &r det mellan 1,2-2,2 mil (Marsta, Rosersberg, Vallentuna och
Upplands Vasby) att cykla - vilket bedéms vara osannolika pendlingsstrackor med
avseende pa den befintliga trafikmiljén. Utdver dessa omraden finns inga
uppenbara malpunkter for cyklister.

Andelen trafikrorelser till och inom omradet bedéms ske med personbilar och
leveransfordon av olika slag. Utifrdn dagens infrastruktur och med avseende p&
den tankta verksamhetstypen kravs ett helhetsgrepp och samverkan mellan
kommunen (som ansvarar fér den lejonparten av infrastrukturen i ndromradet)
och verksamhetsutévaren (som ansvarar for anstalldas resor, infrastrukturen pa
egen fastighet och trafikering/logistik till och frdn den egna verksamheten) for att
hitta satt att minska trafikens paverkan pa klimat och natur.
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Slutsats

Planerad exploatering antas bestd av serviceinriktad smaindustri samt ytkravande
verksamheter med ndgot lagre personaltithet &n mer traditionell industri.
Tillkommande trafikmangd som alstras av exploateringen bedéms med stdd av
Trafikverkets trafikalstringsverktyg till cirka 5 400 ADT i ett hégt scenario och vid
en jamforelse med andra verksamheter till ett 13gt scenario med cirka 300 ADT.
Trafikmangden antas fordelas ut pa vagnatet enligt 40 procent vasterut pa vag
273, 50 procent norrut p% vdg 273 och 10 procent séderut p% vag 858.

Kapacitetsberakning av en antagen maxtimme visar att det kan bli hég belastning
i korsningen mellan vdg 273 och vég 858 om det sker en &rlig trafikutveckling
samtidigt som DP Trosta och ett antal fler projekt etableras i naromradet.
Trafikalstringen fér DP Trosta beddms mest sannolikt vara ndrmare scenario 13g
&n scenario hég. I och med att bade en arlig trafikupprékning samt separat
trafikalstring fér narliggande planer ingdr i den framtida trafikprognosen finns det
en risk att trafikmangderna pd vigarna 6verskattas. En rekommendation &r att
folja upp vagarnas trafikmangder om ett par ar for att se hur utvecklingen ser ut.
P& langre sikt kan det finnas behov av att bygga om korsningen mellan vég 273
och vdg 858 for att 6ka kapaciteten.

Det finns i dagsldget inga g@ng och cykelbanor som ansluter till planomradet. For
att 6ka andelen hallbart resande behdver det framfér allt finnas kopplingar fér
gdende inom omradet. Sarskilt viktig anses kopplingen till hallplatserna vara. Det
krévs insatser fran bade kommun och verksamhetsuttvare/fastighetsdgare for att
hitta en framgdngsrik vég for att minska trafikens paverkan pa klimat och natur.
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